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1

柳通りにおける社会実験の実施結果について

1 実施概要

☞ 路上駐停⾞の整序化による交通環境の改善と、歩⾏者空間の拡充による歩⾏者ネットワークの強化の実証を⽬的とした
社会実験の実施結果について報告する。

2 社会実験の実施状況

実施期間 令和6年10⽉21⽇(⽉)〜同年11⽉3⽇(⽇)
実施場所 柳通りの⼀部(東京ミッドタウン⼋重洲の東側の区間)

実験内容 ① 路上駐停⾞の整序化
② 歩⾏者空間の拡充

調査項目

① 路上駐停⾞の台数・特性調査
② 荷捌き⾞両運転者及びスクールバス運転者

へのアンケート調査
③ ⾞両交通量調査
④ 歩⾏者アンケート、歩⾏者交通量調査

実施主体 東京駅前地区駐⾞対策協議会
実施事務局 (⼀社)東京駅前地区まちづくり推進協議会

・ 停⾞する必要性が⾼い⾞両(荷捌き⾞両等)やスクールバ
スの停⾞場所の確保を目的に、停⾞スペースが3カ所設置
された。

停⾞スペースの設置（１）

歩⾏空間拡充エリア、滞在空間創出エリア等の設置（２）

・ ⾞両の通⾏空間を約4mに狭め、路上駐停⾞の抑止を図る
とともに、⽣み出される⾞道上のスペースを活⽤し、歩⾏空間
及び歩⾏者の休憩・滞在場所が設置された。

・ あおぎり通りとの交差点付近に、路上駐停⾞の抑止を図るた
めカラーコーンが設置された。

⼋重洲⼀丁目東地区
令和7年度竣⼯予定

社会実験実施場所

Ｎ

東京ミッドタウン⼋重洲
（⼋重洲⼆丁目北地区）
令和4年8⽉竣⼯済み

TODA BUILDING
（京橋⼀丁目東地区）
令和6年9⽉竣⼯済み

停⾞スペースAに停⾞(登下校時間帯のみ)スクールバス

荷捌き⾞両・タクシー 停⾞スペースBに停⾞(登下校時間帯以外は停⾞スペースAも可)



3 調査結果の概要（詳細は別紙のとおり）

【議会対応】【プレス発表】 環境建設委員会(令和7年4⽉17⽇) 及び築地等都市基盤対策特別委員会(同⽉18⽇)報告なし 2

① 路上駐停⾞台数の変化
・ 実験区間における路上駐停⾞台数の合計は、平⽇におい

て台数の減少がみられた。
駐停⾞台数(平⽇)︓事前89台→実験中57台

・ 実験区間における貨物⾞の駐停⾞台数について荷捌きの
有無別の割合をみると、実験前に比べ荷捌きありの割合が
増加した。

② 実験区間における路上駐停⾞の特性
・ 駐停⾞時間は、平均で4.6分減少した。
・ スクールバスにおける停⾞までの平均所要時間は、約

1/2(事前13.3秒→実験中6.4秒)となった。

路上駐停⾞の台数・特性調査結果（１）

・ 社会実験の事前・実験中で⾃動⾞交通量に⼤きな変化は
なく、⼀部区間で⾞両の通⾏空間を約4ｍに狭めた今回の
実験で、⾃動⾞交通量への⼤きな影響はみられなかった。

⼋重洲通りとの交差点付近の⾃動⾞交通量（平⽇）
事前2,020 台 ⇒ 実験中1,973 台

⾞両交通量調査結果（３）

① 荷捌き⾞両やスクールバスの停⾞のしやすさに関する評価
・ 「そう思う(64.9％)」が最も多く、「ややそう思う(18.9％)を

合わせて83.8％が⾞両を停めやすくなったと評価

② 荷捌き作業のしやすさに関する評価
・ 「そう思う(55.9％)」が最も多く、「ややそう思う(20.6％)を

合わせて76.5％が荷捌き作業がしやくなったと評価

荷捌き⾞両及びスクールバス運転者へのアンケート調査結果（２）

① 歩⾏者アンケート調査(社会実験で設置した滞在空間創
出エリアの利⽤に対する満⾜度)
・ 「そう思う(60.0％)」が最も多く、「ややそう思う(35.0％)を

合わせて95.0％が利⽤に満⾜したと評価

② 歩⾏者交通量調査
・ 滞在空間創出エリア前の歩⾏者交通量は、実験中の平

⽇がやや減少、休⽇はやや増加となった。

歩⾏者アンケート、歩⾏者交通量調査結果（４）
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